@3) DETROIT

Requisitos de Instalacion de la TDF DT12

1. TDF TRASERA
A partir de finales de 2016, la DT12 estara disponible con una toma de fuerza (TDF) orientada hacia atras. Esta

TDF es un accionamiento mecanico que se fija en la parte trasera de la caja de cambios y se utiliza para
transmitir la potencia del motor a un componente auxiliar.

NOTA: esta TDF trasera solo esta aprobada para uso estacionario y en marcha de arranque.

Cuando no se ofrece, la interfaz suele estar cerrada con una tapa. Sin embargo, cuando el OEM/concesionario
pide la TDF DT12, la caja DT12 llega con el hardware de la TDF preinstalado por DETROIT™.

Std non-PTO
cover plate

Figura 1: Parte trasera de la DT12 sin TDF (solo tapa).

CONFIGURACIONES DISPONIBLES
Las 6 configuraciones distintas de TDF DT12 de SpecPro disponibles de DETROIT™ se muestran a continuacion:

1. TDF Trasera DT12 Hydrocar P89 para Bomba Hidraulica (Relacién de TDF 1:1,32)

En esta configuracion, la tapa mostrada en la Figura 1 se sustituye por un conjunto de accionamiento de TDF,
como se muestra en las Figuras 2y 3.
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Figura 2: Conjunto de accionamiento de la TDF trasera DT12 (opcion 362-2HB) con tapa.

Con la tapa de acceso retirada, la brida de montaje del conjunto ofrece montaje SAE-B para configuraciones
de 2 0 4 pernos y un estriado SAE B-B de 15 dientes, como se muestra a continuacion:

Figura 3: Conjunto de accionamiento de la TDF con configuracion SAE-B de 2 o 4 pernos.

El tipo de rosca para el patron de 2 o 4 pernos es M14 x 2,0 con una profundidad de 20 mm. Se recomienda
utilizar tornillos de una longitud que permita un engrane de rosca de 1 a 1,5 veces el diametro del tornillo
utilizado para fijar la bomba hidraulica. Salvo indicacion contraria del fabricante de la bomba, utilice un par de
26-30 Ib-ft (35-40 Nm) en las fijaciones de la bomba al conjunto de accionamiento de la TDF.
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Con esta configuracién:
- Se afladira un enfriador de transmisién a la configuracion DT12 en SpecPro
- Algunas configuraciones de escape no son compatibles con la TDF DT12. Consulte a su
representante local del vehiculo para obtener detalles.
- Se incluyen los mazos de cables y mandos para el funcionamiento de la TDF
- La linea neumatica esta instalada
- La TDF esta lista para funcionar mediante un interruptor en el salpicadero
- Consulte la Seccién 8.28 del Manual A&l GHG14/17 DDEC13 (DDC-SVC-MAN-0127) para la parametrizacion del
CPC

2. TDF Trasera DT12 Hydrocar P89 para Eje Cardan (Relacién de TDF 1:1,32).

Esta configuracién es para aplicaciones que utilizan un eje cardan en lugar de una bomba hidraulica montada
directamente. Desde el punto de vista del hardware de la caja y de la TDF, es idéntica a la configuraciéon n® 1.
La diferencia es que la preparacién para eje cardan deja mas espacio en el chasis alrededor de la TDF. Al
pedir esta opcion, el cliente debe solicitar las siguientes piezas al PDC de DTNA:
- Kit de brida Spicer 1350/1410 o 1310. Los dos numeros de pieza de kits de brida Spicer disponibles son:
a. Brida Spicer 1350/1410: A9472600317 (ver Figura 6 para las dimensiones)
b. Brida Spicer 1310: A9472600417 (ver Figura 7 para las dimensiones)

Figura 4: Conjunto de la TDF trasera DT12 para eje cardan, con soporte del cardan.

En la siguiente figura puede verse un ejemplo de brida Spicer correctamente instalada segun la opcidén n° 2.
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Figura 5: Instalacion de la configuracion n° 2 vista desde la parte trasera del vehiculo

Con esta configuracion:
- Se afadira un enfriador de transmision a la configuracién DT12 en SpecPro
- Algunas configuraciones de escape no son compatibles con la TDF DT12. Consulte a su
representante local del vehiculo para obtener detalles.
- Se incluyen los mazos de cables y mandos para el funcionamiento de la TDF
- La linea neumatica esta instalada
- La TDF esta lista para funcionar mediante un interruptor en el salpicadero
- Consulte la Seccién 8.28 del Manual A&l GHG14/17 DDEC13 (DDC-SVC-MAN-0127) para la parametrizacion del
CPC

Para instalar correctamente un kit de brida Spicer en la TDF trasera DT12:
1. Retire la tapa del alojamiento de la TDF trasera DT12
2. Introduzca el esparrago “1” en el centro del accionamiento estriado de la TDF de la DT12
3. Apriete el esparrago a un parde 11 + 1,5 Ib-ft (15 + 2 Nm)
4. Coloque el separador “3" en la parte trasera de la brida “4”
5. Aplique grasa "OKS 200" en el estriado de la brida "4”
6. Monte la brida “4" en el engranaje de la TDF, luego coloque la tuerca “5" y apriétela a 26 + 3,5 Ib-ft (35 + 5 Nm)

Figura 6: Instalacion de los kits adaptadores de brida series 1350/1410 y 1310 en la TDF trasera DT12.
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En esta configuracion, el angulo del eje cardan de la TDF debe estar entre 1°y 6°.
Los tornillos y tuercas para fijar el eje cardan a esta brida adaptadora no se incluyen en ninguno de los kits Spicer.
Utilice pares estandar para fijar los tornillos a la brida adaptadora segun el material y la clase de la tornilleria.

3. TDF Trasera DT12 Hydrocar P89 con Preparacion para Bomba Hidraulica (Relacién de TDF 1:1).

Esta configuracién es igual a la configuracién n° 1, salvo que la relacién de accionamiento de la TDF es 1:1.
Con la configuracion n° 3:
- La brida de montaje del conjunto de la TDF trasera ofrece montaje SAE-B para configuraciones de 2 0 4
pernos y un estriado SAE B-B de 15 dientes, como se muestra en la Figura 3.
- El tipo de rosca para el patron de 2 o 4 pernos es M14 x 2,0 con una profundidad de 20 mm. Se recomienda
utilizar tornillos de una longitud que permita un engrane de rosca de 1 a 1,5 veces el diametro del tornillo
utilizado para fijar la bomba hidraulica. Salvo indicacion contraria del fabricante de la bomba, utilice un par
de 26-30 Ib-ft (35-40 Nm) en las fijaciones de la bomba al conjunto de accionamiento de la TDF.

- Se afadira un enfriador de transmision a la configuracién DT12 en SpecPro.
- Algunas configuraciones de escape no son compatibles con la TDF DT12. Consulte a su
representante local del vehiculo para obtener detalles.
- Se incluyen los mazos de cables y mandos para el funcionamiento de la TDF.
- La linea neumatica esta instalada.
- La TDF esta lista para funcionar mediante un interruptor en el salpicadero.
- Consulte la Seccion 8.28 del Manual A&I GHG14/17 DDEC13 (DDC-SVC-MAN-0127) para la parametrizacion del
CPC.

4. TDF Trasera DT12 Hydrocar P89 para Eje Cardan (Relacion de TDF 1:1).

Esta configuracién es para aplicaciones que utilizan un eje cardan en lugar de una bomba hidraulica montada
directamente. En cuanto al hardware, es idéntica a la configuracién n° 2, salvo que la relacion de la TDF es 1:1
en lugar de 1:1,32.

Con la configuracion n° 4, el cliente debe pedir las siguientes piezas al PDC de DTNA:
- Kit de brida Spicer 1350/1410 o 1310. Ver Figuras 4-5 para las fotos de instalacién del adaptador
del cardan. Los dos numeros de pieza de kits de brida Spicer disponibles son:
e Brida Spicer 1350/1410: A9472600317 (ver Figura 6 para las dimensiones)
e Brida Spicer 1310: A9472600417 (ver Figura 7 para las dimensiones)
- Se afadira un enfriador de transmision a la configuracién DT12 en SpecPro
- Algunas configuraciones de escape no son compatibles con la TDF trasera DT12. Consulte a su
representante local del vehiculo para obtener detalles.
- Se incluyen los mazos de cables y mandos para el funcionamiento de la TDF trasera
- La linea neumatica esta instalada
- La TDF esta lista para funcionar mediante un interruptor en el salpicadero
- Consulte la Seccion 8.28 del Manual A&I GHG14/17 DDEC13 (DDC-SVC-MAN-0127) para la parametrizacion del
CPC

Para instalar correctamente un kit de brida Spicer en la TDF trasera DT12:
1. Retire la tapa del alojamiento de la TDF trasera DT12
2. Introduzca el esparrago “1” en el centro del accionamiento estriado de la TDF de la DT12
3. Apriete el esparrago a un parde 11 + 1,5 Ib-ft (15 + 2 Nm)
4. Coloque el separador “3" en la parte trasera de la brida “4”
5. Aplique grasa "OKS 200" en el estriado de la brida “4"
6. Monte la brida "4" en el engranaje de la TDF, luego coloque la tuerca “5" y apriétela a 26 + 3,5 Ib-ft (35 + 5 Nm)
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En esta configuracion, el angulo del eje cardan de la TDF debe estar entre 1°y 6°.
Los tornillos y tuercas para fijar el eje cardan a esta brida adaptadora no se incluyen en ninguno de los kits Spicer.
Utilice pares estandar para fijar los tornillos a la brida adaptadora segun el material y la clase de la tornilleria.

Ver Figura 6 para la instalacién de los kits adaptadores de brida series 1350/1410 y 1310 en la TDF trasera
DT12.

5. Kit de Preparacién de TDF para TDF Trasera DT12 Hydrocar P89 — Preparacién para Eje Cardan.

Igual que las configuraciones n° 2 y n° 4, salvo que el conjunto de accionamiento de la TDF trasera NO viene
instalado en la caja DT12. Al pedir esta configuracion, el cliente debe solicitar las siguientes piezas al PDC de
DTNA:
- Conjunto de accionamiento de la TDF DT12
e Conjunto p/n A9472600705 para relacion 1:1
e Conjunto p/n A9472600605 para relacion 1:1,32
- Kit de suplementos Top 5 de la transmisién, p/n A3892625056
- Kit de eje para fijar el conjunto de accionamiento de la TDF trasera DT12
e P/N A9472602492 para cajas A-box P/N
e A9472602192 para cajas B-box
- Kit de brida Spicer 1350/1410 o 1310.
Consulte el documento de directrices de instalacion de TDF de DTNA para las instrucciones de
instalacion y las especificaciones de par del alojamiento de accionamiento de la TDF trasera DT12.

Con esta configuracién:
- Se afadira un enfriador de transmision a la configuracién DT12 en SpecPro
- Algunas configuraciones de escape no son compatibles con la TDF DT12. Consulte a su
representante local del vehiculo para obtener detalles.
- Se incluyen los mazos de cables y mandos para la TDF, que se instalard mas adelante
- La linea de aire neumatica NO esta instalada y debera afadirse al instalar la TDF
- Consulte la Seccion 8.28 del Manual A&I GHG14/17 DDEC13 (DDC-SVC-MAN-0127) para la parametrizacion del
CPC

6. Kit de Preparacion de TDF para TDF Trasera DT12 Hydrocar P89 — Preparacion para Bomba Hidraulica.

Igual que las configuraciones n° 1y n° 3, salvo que el conjunto de accionamiento de la TDF trasera NO viene
instalado en la caja DT12. Al pedir esta configuracion, el cliente debe solicitar las siguientes piezas al PDC de
DTNA:
- Conjunto de accionamiento de la TDF trasera DT12
e Conjunto p/n A9472600705 para relacion 1:1
e Conjunto p/n A9472600605 para relacion 1:1,32
- Kit de suplementos Top 5 de la transmisién, p/n A3892625056; kit
de eje para fijar el conjunto de accionamiento de la TDF trasera DT12
e P/N A9472602492 para cajas A-box P/N
e A9472602192 para cajas B-box
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Con esta configuracién:
- Se afadira un enfriador de transmision a la configuracién DT12 en SpecPro
- Algunas configuraciones de escape no son compatibles con la TDF trasera DT12. Consulte a su
representante local del vehiculo para obtener detalles.
- Se incluyen los mazos de cables y mandos para la TDF trasera, que se instalara mas adelante
- La linea de aire neumatica NO esta instalada y debera afadirse al instalar la TDF.
- Consulte la Seccioén 8.28 del Manual A&I GHG14/17 DDEC13 (DDC-SVC-MAN-0127) para la parametrizacion del
CPC

Consulte el documento de directrices de instalacion de TDF de DTNA para las instrucciones de instalacion y las
especificaciones de par del conjunto de accionamiento de la TDF trasera DT12, asi como de la linea neumatica mencionada.

Las dimensiones de las bridas de TDF Spicer series 1350/1410 y 1310 figuran en las imagenes siguientes.

D117,450

@95,250

Figura 7: Brida adaptadora Spicer serie 1350/1410, p/n A9472600317, para TDF trasera.
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Figura 8: Brida adaptadora Spicer 1310, p/n A9472600417, para TDF trasera.

INFORMACION TECNICA DE LA TDF TRASERA / REQUISITOS DE INSTALACION
* Régimen del motor: 850 - 2080 rpm

e Velocidad del vehiculo durante el funcionamiento de la TDF trasera: 1) 0 mph (vehiculo parado)
2) Funcionamiento solo en marcha de arranque

e Velocidad de salida de la TDF trasera:

o Relacién de TDF 1:1,32:

Accionamiento Directo Split Low 900 - 2250 rpm
Accionamiento Directo Split High 1150 - 2850 rpm
Overdrive Split Low 1150 - 2850 rpm
Overdrive Split High 1500 - 3700 rpm

o Relacién de TDF 1:1:

Accionamiento Directo Split Low 650 - 1600 rpm
Accionamiento Directo Split High 850 - 2100 rpm

Overdrive Split Low 850 - 2100 rpm
Overdrive Split High 1100 - 2700 rpm
e Par max. de salida de la TDF trasera: 295 Ib-ft (400 N'm)

384 Ib ft (520 N-m) carga de choque max.
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e Angulo del eje cardan de la TDF 1°a6°

¢ Interfaz (montaje) Base SAE B de 2 0 4 pernos

Interfaz (eje) Accionamiento por estriado SAE BB de 15 dientes

Interfaz (accionamiento por brida) Accionamientos por brida Spicer 1350/1410 y Spicer 1310
e Giro de la TDF trasera Antihorario (CCW) visto desde la parte trasera de la

DT12 (requiere bomba con entrada CW)

Figura 9: Sentido de giro de la TDF t?a_sera

e Rango de temperatura del aceite de la caja: promedio 80°C (176°F)
max. 100°C (212°F)

e Condiciones ambientales de funcionamiento -40 °C (-40 °F) a 45 °C (113 °F)
e Disponibilidad de la TDF trasera por variante de caja: todas las variantes DT12 (enfriador de aceite obligatorio)

e Momento flector maximo 29.5 Ib-ft (40 Nm)

FUNCIONAMIENTO DE LA TDF TRASERA SOLO EN MARCHA DE ARRANQUE

NOTA: el funcionamiento de la TDF en marcha de arranque requiere software de nivel Citrine CEAA+
o posterior. Las versiones anteriores NO permiten este modo de funcionamiento.

Esta configuracién solo se permite al arrancar desde parado, utilizando la marcha de arranque del vehiculo.
Para funcionar de este modo:
o Asegurese de que la caja esté en punto muerto, o Acople la
TDF trasera, o Engrane la marcha con el pie en el freno de
servicio, o Suelte el freno para poner el vehiculo en movimiento.
o Para desacoplar la TDF, descargue primero la TDF/sistema. o
Después desacople la TDF, en movimiento o parado.

NOTA: la caja puede no cambiar de marcha mientras el vehiculo circula con la TDF trasera acoplada.
Tampoco se permite cambiar de marcha manualmente con la TDF trasera acoplada.
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NOTAS: 1) El momento flector maximo de la TDF trasera respecto a la superficie de montaje de la caja
debe calcularse incluyendo la longitud de las mangueras hidraulicas sin apoyo y el peso de los racores y
del fluido hidraulico. jNO se permiten soportes!

2) El momento flector maximo permitido entre la TDF trasera y la caja DT12 es de 29,5 Ib-ft (40 N-m).

Salvo que se disponga de informacién especifica sobre la tornilleria de montaje de la bomba, utilice las
férmulas y pesos indicados a continuacion.

Racores de manguera hidraulica: 1,18
Ib cada uno Peso del fluido hidraulico:
= (n° de mangueras) * (0,0361) * [(3,142)*((DI de la manguera/2)?) * (longitud de las mangueras hasta el primer
punto de sujecion)]

Peso de la manguera hidraulica
= (n° de mangueras) * (peso de la manguera/pie) * (longitud en pies de las mangueras hasta el 1.er punto de sujecion)

Tabla de estimacién del peso de mangueras hidraulicas:

Manguera Hidraulica
Estimacion de la Tabla
Maoeca Ib/pie

1/4 0.16
3/8 0.23
1/2 0.35
5/8 0.44
3/4 0.58
1 0.79
1-1/4 1.5

Tabla 1: Estimacion tipica del peso de mangueras hidraulicas.

Momento Flector Max. = Mbomba + Mracores +
Mfluido + Mmangueras, donde

Mbomba = Momento flector de la bomba hidraulica (Ib-ft)
= (peso de la bomba en Ib) * [(distancia del centro de gravedad de la bomba a la superficie de
montaje de la TDF en pulgadas)/12]

Si se desconoce el centro de gravedad, supdngalo a 1/2 de la longitud total de la bomba

Mracores

= Momento flector de los racores de la linea hidraulica (Ib-ft)
= (n° de racores) * (peso de los racores en Ib) * [(distancia de los racores a la superficie de
montaje de la bomba en pulgadas) / 12]

Mfluido = Momento flector debido al fluido hidraulico (Ib-ft)
= (n° de mangueras) * (peso del fluido) * [(1/2 * longitud de las mangueras hasta el primer punto de sujecion) +
(distancia del centro de gravedad de la bomba a la superficie de montaje de la TDF)]

Mmangueras = Momento flector debido a las mangueras hidraulicas (Ib-ft)

= (n° de mangueras) * (peso de las mangueras en |b) * [(1/2 * longitud de las mangueras hasta el primer
punto de sujecion) + (distancia del centro de gravedad de la bomba a la superficie de montaje de la TDF)] / 12

Si el momento flector calculado supera el limite de 29,5 Ib-ft, intente acortar las mangueras hidraulicas hasta
el primer punto de sujecion/apoyo.
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CALCULO DE LA VELOCIDAD DE SALIDA DE LA TDF

Como la TDF trasera de la DT12 se acciona desde el contraeje de la caja, existen dos relaciones efectivas
posibles: punto muerto bajo o punto muerto alto, denominadas respectivamente “split low” y “split high”.

"

En SpecPro hay un moédulo de codigo de datos que permite ajustar el funcionamiento en “split low” o “split high”.
Esta funcidn permite al operador acoplar la TDF con la relacion deseada. Una vez elegida, la relacion queda
activa al acoplar la TDF; el conductor no puede cambiar Split Low/High desde la cabina.

El cddigo de datos predeterminado de la TDF trasera DT12 es “split low” al activar la TDF.

Las opciones disponibles en SpecPro son:

85P-001: PUNTO MUERTO BAJO DE TDF
85P-002: PUNTO MUERTO ALTO DE TDF
85P-998: SIN SELECCION DE PUNTO MUERTO DE TDF

El funcionamiento predeterminado de la TDF trasera DT12 es “split low" al activarla. No obstante, la
parametrizacion en el CPC permite ajustar “split low” o “split high”. Consulte el Manual de Aplicacion e
Instalacion de Controles Electronicos GHG14/17 DDEC13 (DDC-SVC-MAN-0127), Seccién 8.28 Control del
Acelerador/Reguladores, en www.DTNAconnect.com, para la programaciéon de parametros.

La velocidad de la TDF trasera puede calcularse con la tabla resumen siguiente (el lanzamiento de la relacion
1:1,83 aun esta por determinar):

Relacion de TDF (1:1) Relacién de TDF (1:1,32)
Variante DT12 " Split" Motor : TDF Porcentaje| Motor : TDF Porcentaje

T . [0) . [0)
DT12-DHL (DB) Spl.lt L?w 1:0.78 78% 1:1.06 106%
Split High 1:1 100% 1:1.36 136%
Split Lo 1:1 100% 1:1.36 136%

DT12-OHL (OB) e
Split High 1:1.28 128% 1:1.74 174%
DT12-DH (DA) Sp|.lt L?W 1:0.78 78% 1:1.06 106%
Split High 1:1 100% 1:1.36 136%
Split L 1:1 100% 1:1.36 136%
DT12-OH (OA) s . .
Split High 1:1.29 129% 1:1.76 176%
DT12-DHE/DV (DC) Sp|.lt L?w 1:0.71 71% 1:0.97 97%
Split High 1:0.92 92% 1:1.25 125%
Split Low 1:0.92 92% 1:1.25 125%

DT12-OHE/QOV (OC

/ (06) Split High 1:1.18 118% 1:1.61 161%
Split Lo 1:0.94 94% 1:1.28 128%

DT12-OVX (OD) T
Split High 1:1.21 121% 1:1.65 165%

NOTA: relaciones mayores de 1:1, o superiores al 100% ---> la TDF gira mas rapido que el motor

Tabla 2: Resumen de velocidades de salida de la TDF trasera.

Pagina 11 de 39 DETROIT™ DDC-ENG-MAN-0001



Por ejemplo, la velocidad de la TDF trasera con DT12-DA (DH) en Split Low y relacién 1:1 seria:
(RPM del motor) x (Relacion Motor:TDF) = 850 rpm x 0,78 = 663 rpm

Del mismo modo, la velocidad de la TDF trasera con DT12-OC (OHE y OV) en Split High y relacion 1:1,32 seria
(RPM del motor) x (Relacion Motor:TDF) = 850 rpm x 1,61 = 1369 rpm

——  Split Low
~ == Split High

Figura 10: Ejemplo de flujo de potencia de la TDF en una DT12-DA (DH) o DT12-DB (DHL) de accionamiento directo

Para ver la lista completa de opciones de programacion de la TDF trasera DT12, consulte el

Manual de Aplicacién e Instalacién Electrénica de las Cajas DETROIT™ (DDC-SVC-MAN-0128) en
www.DTNAconnect.com.
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Il TDF INFERIORES

Los equipos auxiliares requieren tomas de fuerza, tanto con el camién parado como en movimiento.

Pueden elegirse diversas alternativas de toma de fuerza segun la carroceria. Por lo general, el trabajo lo
realizan equipos accionados por un motor hidraulico. El motor hidraulico, junto con la bomba y los equipos
asociados, constituye la base del sistema hidraulico. La bomba, que proporciona la presion y el caudal al
motor, es el corazon del sistema hidraulico. A continuacion se indican algunas pautas para el funcionamiento
de la TDF inferior con las nuevas variantes DT12:

«+Las TDF no estan disefadas para soportar fuerzas axiales ni radiales. No se permite instalar directamente una polea o
pindn en el eje de salida de la TDF.
“Debido al riesgo de sobrecarga de la TDF, debe instalarse una proteccién contra sobrecargas.
“El régimen del motor con la TDF acoplada y bajo carga debe seguir las instrucciones “Par —
Restriccion (régimen del motor)”.
“No se aceptan relaciones de nimeros enteros por el riesgo de vibraciones de resonancia (consulte al
proveedor de la TDF).
“+Ademas de la capacidad de par de la TDF, su par de salida disponible (el menor resultado de las
tres situaciones siguientes) depende de los valores de reduccién de par por
» cargas de choque (par dinamico),
»= angulo elevado del eje cardan,
= reparto de potencia

La nueva TDF inferior DT12 se lanza para las siguientes variantes DT12:
e DT12-DC (DHE y DV) solo con TDF Chelsea DT12-OC (OHE y
e OV) con TDF Chelsea y Muncie DT12-OD (OVX) con TDF
e Chelseay Muncie

Las siguientes variantes DT12 solo dispondran de TDF trasera:
e DT12-DB (DHL)
e DT12-OB (OHL)
e DT12-DA (DH)
e DT12-OA (OH)

SENTIDO DE GIRO DE LA TDF INFERIOR

El sentido de giro de todas las TDF inferiores (Chelsea y Muncie) se muestra a continuacién:

Figura 11: Sentido de giro de la TDF inferior, visto desde la parte trasera del vehiculo.
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FUNCIONAMIENTO DE LA TDF INFERIOR

1) Funcionamiento de la TDF inferior durante el funcionamiento normal del vehiculo.

El funcionamiento de la TDF inferior durante el funcionamiento normal del vehiculo (circulando
con la caja cambiando de marcha con normalidad) NO ESTA PERMITIDO por el momento.

NOTA: esta TDF inferior solo esta aprobada para uso en marcha de arranque y estacionario.
2) Desplazamiento del vehiculo con la TDF inferior acoplada (uso en marcha de arranque).

NOTA: el funcionamiento de la TDF en marcha de arranque requiere software de nivel Citrine CEAA+ o posterior. Las versiones

anteriores NO permiten este modo de funcionamiento.

Esta configuracién solo se permite al arrancar desde parado, utilizando la marcha de arranque del
vehiculo (ejemplo: aplicacion roll-off).

Para funcionar de este modo:

o Asegurese de que la caja esté en punto muerto, o Acople la
TDF inferior, o Engrane la marcha con el pie en el freno de
servicio, o Suelte el freno para poner el vehiculo en movimiento.
o Para desacoplar la TDF, descargue primero la TDF/sistema. o
Después desacople la TDF, en movimiento o parado.

NOTA: la caja puede no cambiar de marcha mientras el vehiculo circula con la TDF inferior acoplada.
Tampoco se permite cambiar de marcha manualmente con la TDF inferior acoplada.

3) Funcionamiento Estacionario:
Hay TDF inferiores Chelsea y Muncie disponibles para la DT12. Consulte a continuacién los detalles
de cada una, ya que sus limites, caracteristicas y adaptacién a la caja son diferentes.

NOTAS: la velocidad maxima del eje de salida de las TDF inferiores Chelsea es de 2000 rpm. (Si
se necesitan velocidades mayores, se requiere aprobacion especial directamente de Chelsea.)
La velocidad maxima del eje de salida de las TDF inferiores Muncie es de 2500 rpm.
Velocidades de salida mas altas pueden dafar la TDF y/o los equipos del vehiculo.
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TDF INFERIORES CHELSEA

Consulte en la tabla siguiente el par maximo permitido para funcionamiento permanente e intermitente.

Par Max. Continuo 525 |b-ft 350 |b-ft 263 |b-ft 175 Ib-ft
Par Max. Intermitente 750 Ib-ft 500 Ib-ft 375 Ib-ft 250 Ib-ft
Peso 76 lbs 37 lbs 28 Ibs 30 lbs

Tipo de Accionamiento Embrague de dientes Embrague de dientes Embrague de dientes Embrague de dientes

Tabla 3: Informacion sobre las variantes de TDF inferior Chelsea lanzadas

* Solo compatible con bombas hidraulicas con valvulas de control internas (ejemplo: bombas de volquete).
Se requiere aprobacion para otras aplicaciones especiales.

TABLAS DE NUMERO DE MODELO CHELSEA

El nimero de modelo de la TDF Chelsea proporciona mucha informacion sobre la aplicacion en la que se usara la TDF.
Esta informacion incluye:

Numero de modelo de la TDF, tipo de montaje / caja para la
e que esta disenada la TDF, relacion de la TDF como porcentaje
del régimen del motor

(porcentajes > 100% indican una velocidad de la TDF mayor que la del motor;
porcentajes < 100% indican una velocidad menor), designacién del engranaje de
entrada, estado de lubricacidn a presion, tipo de accionamiento, designacion de la
salida (montaje de bomba atornillada, tipo de brida, especificaciéon DIN).

A continuacion se muestran las tablas de modelo de la TDF Chelsea 823 para las distintas variantes DT12.
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823DMM

BX-P6&

BASIC MODEL—J

MOUNTING TYPE—
D = DAIMLER DT12
MOUNT WITH ADAPTER

GEAR RATIO (% OF ENGINE)}——
M= 25/25 (103%)
R= 29/21 (143%)
T=32/18 (184%)

XS
DTT——

XS = CLASS "C" 4 BOLT PUMP MOUNT
XU = CLASS "C" 2 BOLT PUMP MOUNT
XV = 1410 SERIES FLANGE

XY = DIN 5462/ISO 14

———ASSEMBLY ARRANGEMENT
6

INPUT GEAR DESIGNATOR—
MB = DT12-DC

———SHIFTER TYPE
P = 12V ELEC/ AIR SHIFT
V = AIR SHIFT LESS INSTALLATION KIT

—————LUBRICATION

X = NO PRESSURE LUBE

Figura 11: Tabla de modelo de la TDF Chelsea 823 y DT12-DC (DHE y DV).

823DMM

AX-P6XS

BASIC MODEL—]

MOUNTING TYPE—
D = DAIMLER DT12
MOUNT WITH ADAPTER

GEAR RATIO (% OF ENGINE)}——
G= 21/29 (97%)
M= 25/25 (135%)
R= 29/21 (186%)

INPUT GEAR DESIGNATOR—
MA = DT12-0C

I—OU TPUT DESIGNATION

XS = CLASS "C" 4 BOLT PUMP MOUNT
XU = CLASS "C" 2 BOLT PUMP MOUNT
XV = 1410 SERIES FLANGE

XY = DIN 5462/1S0 14

—————ASSEMBLY ARRANGEMENT
6

——SHIFTER TYPE

P = 12V ELEC/ AIR SHIFT
V = AIR SHIFT LESS INSTALLATION KIT

———LUBRICATION

X = NO PRESSURE LUBE

Figura 12: Tabla de modelo de la TDF Chelsea 823 y DT12-OC (OHE y OV).

823DMM

CX-P6XS

BASIC MODELJ

MOUNTING TYPE:
D = DAIMLER DT12
MOUNT WITH ADAPTER

GEAR RATIO (% OF ENGINE
G= 21/29 (97%)
M= 25/255133%;
R= 29/21 (184%

INPUT GEAR DESIGNATOR—
MC = DT12-0D

PUT DESIGNATION
XS = CLASS "C" 4 BOLT PUMP MOUNT
XU = CLASS "C" 2 BOLT PUMP MOUNT
XV = 1410 SERIES FLANGE
XY = DIN 5462/1SO 14

———ASSEMBLY ARRANGEMENT
6

——SHIFTER TYPE

P = 12V ELEC/ AIR SHIFT
V = AIR SHIFT LESS INSTALLATION KIT

——LUBRICATION

X = NO PRESSURE LUBE

Figura 13: Tabla de modelo de la TDF Chelsea 823 y DT12-OD (OVX).
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A continuacion, las tablas de modelo de la TDF Chelsea 880 para las distintas variantes DT12.

880DMM

BX-P6XS

BASIC M( )DEL-J

MOUNTING TYPE—
D = DAIMLER DT12
MOUNT WITH ADAPTER

GEAR RATIO (% OF ENGINE
M= 25/25 (103%)

Q= 27/23 ém%

T= 32/18 (184%

INPUT GEAR DESIGNATOR—
MB = DT12-DC

I—ou‘mn DESIGNATION
XS = CLASS "C" 4 BOLT PUMP MOUNT
XV = 1410 SERIES FLANGE
XU = CLASS "C" 2 BOLT PUMP MOUNT
XK = CLASS "B" 2 & 4 BOLT PUMP MOUNT
XY = DIN 5462/150 14

ASSEMBLY ARRANGEMENT

6

L SHIFTER TYPE

P = 12V ELEC / AIR SHIFT
V = AIR SHIFT LESS INSTALLATION KIT

———LUBRICATION

X = NO PRESSURE LUBE

Figura 14: Tabla de modelo de la TDF Chelsea 880 y DT12-DC (DHE y DV).

880DMMAX-P6XS
. |
P I—ou-rvm DESIGNATION
MOUNTING TYPE————— XS = CLASS "C" 4 BOLT PUMP MOUNT
D = DAIMLER DT12 XV = 1410 SERIES FLANGE
MOUNT WITH ADAPTER XU = CLASS "C" 2 BOLT PUMP MOUNT
XK = CLASS "B" 2 & 4 BOLT PUMP MOUNT

GEAR RATIO (% OF ENGINE)}—— XY = DIN 5462/1S0 14

G= 21/29 (97%) ——ASSEMBLY ARRANGEMENT

M= 25/25 {135%; 6

R= 29/21 (186% P

INPUT GEAR DESIGNATOR—
MA = DT12-0C

P = 12V ELEC / AIR SHIFT
V = AIR SHIFT LESS INSTALLATION KIT

——LUBRICATION

X = NO PRESSURE LUBE

Figura 15: Tabla de modelo de la TDF Chelsea 880 y DT12-OC (OHE y OV).

880DMM

BASIC MODEL:

MOUNTING TYPE—
D = DAIMLER DT12
MOUNT WITH ADAPTER

GEAR RATIO (% OF ENGINE
G= 21/29 (97%)

M= 25/25 (133%)

R= 29/21 (184%)

CX-P6XS

INPUT GEAR DESIGNATOR—
MC = DT12-0D

I—OUTPUT DESIGNATION

XS = CLASS "C" 4 BOLT PUMP MOUNT
XV = 1410 SERIES FLANGE

XU = CLASS "C" 2 BOLT PUMP MOUNT
XK = CLASS "B" 2 & 4 BOLT PUMP MOUNT
XY = DIN 5462/1S0 14

—ASSEMBLY ARRANGEMENT
6

~———5SHIFTER TYPE

P = 12V ELEC/ AIR SHIFT
V = AIR SHIFT LESS INSTALLATION KIT

L UBRICATION

X = NO PRESSURE LUBE

Figura 16: Tabla de modelo de la TDF Chelsea 880 y DT12-OD (OVX).
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A continuacion, las tablas de modelo de la TDF Chelsea 680 para las distintas variantes DT12.

680DQMBX-P6XD

BASIC MODEL—

MOUNTING TYPE—
D = DAIMLER DT12
MOUNT WITH ADAPTER

GEAR RATIO (% OF ENGINE
Q = 19/24 (119%)

INPUT GEAR DESIGNATOR—
MB = DT12-DC

JUTPUT DESIGNATION
XD = 1.25" (31.8mm) DIA KEYED SHAFT _
XK = CLASS "B" 2 & 4 BOLT PUMP MOUNT
XV = 1410 SERIES FLANGE
XY = DIN 5462/1S0 14

———ASSEMBLY ARRANGEMENT
6
——5SHIFTER TYPE

P = 12V ELEC / AIR SHIFT
V = AIR SHIFT LESS INSTALLATION KIT

L UBRICATION

X = NO PRESSURE LUBE

Figura 17: Tabla de modelo de la TDF Chelsea 680 y DT12-DC (DHE y DV)

BASIC MODEL—
L—OUTPUT DESIGNATION

MOUNTING TYPE————— XD = 1.25" (31.8mm) DIA KEYED SHAFT |
D = DAIMLER DT12 XK = CLASS "B" 2 & 4 BOLT PUMP MOUNT

MOUNT WITH ADAPTER XV = 1410 SERIES FLANGE

XY = DIN 5462/IS0 14
GEAR RATIO (% OF ENGINE)}—— L ASSEMBLY ARRANGEMENT
F = 21/37 (111%) 6
L SHIFTER TYPE

INPUT GEAR DESIGNATOR—
MA = DT12-0C

P = 12V ELEC/ AIR SHIFT
V = AIR SHIFT LESS INSTALLATION KIT

———L_UBRICATION

X = NO PRESSURE LUBE

Figura 18: Tabla de modelo de la TDF Chelsea 680 y DT12-OC (OHE y OV).

680DFMCX-P6XD
|
LI I—oumn DESIGNATION

MOUNTING TYPE—— XD = 1.25" (31.8mm) DIA KEYED SHAFT
D = DAIMLER DT12 XK = CLASS "B" 2 & 4 BOLT PUMP MOUNT

MOUNT WITH ADAPTER XV = 1410 SERIES FLANGE

XY = DIN 5462/1S0 14
GEAR RATIO (% OF ENGINE SEMBLY ARRANGEMENT
F = 21/37 (108%) ’6‘5
L ————SHIFTER TYPE

INPUT GEAR DESIGNATOR—
MC = DT12-0D

P = 12V ELEC/ AIR SHIFT
V = AIR SHIFT LESS INSTALLATION KIT

‘L UBRICATION

X = NO PRESSURE LUBE

Figura 19: Tabla de modelo de la TDF Chelsea 680 y DT12-OD (OVX).
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A continuacion, las tablas de modelo de la TDF Chelsea 489 para las distintas variantes DT12

489DHMBX-P6XD

BASIC MODEL—

MOUNTING TYPE———

D = DAIMLER DT12
MOUNT WITH ADAPTER

GEAR RATIO (% OF ENGINE)}————
C= 17/37 (69%) R= 22/24 (138%)
L= 25/34 (110%) S= 24/22(164%)
Q= 19/24 (119%) U= 26/20 (195%)

——OUTPUT DESIGNATION
XD = 1.25" (31.8mm) DIA KEYED SHAFT

XV = 1410 SERIES FLANGE
XY = DIN 5462/ISO 14

————ASSEMBLY ARRANGEMENT
6

———SHIFTER TYPE
P = 12V ELEC / AIR SHIFT

INPUT GEAR DESIGNATOR—
MB = DT12-DC

V = AIR SHIFT LESS INSTALLATION KIT

———LUBRICATION
X = NO PRESSURE LUBE

Figura 20: Tabla de modelo de la TDF Chelsea 489 y DT12-DC (DHE y DV).

A= 14/39 (70%) Q= 19/24 (154%)
F=21/37 (111%) R= 22/24 (179%)
L= 25/34 (143%)

INPUT GEAR DESIGNATOR—
MA = DT12-0C

489D FMAX-PEXD
BASIC MODEL—
L—OUTPUT DESIGNATION
MOUNTING TYPE—————— XD = 1.25" (31.8mm) DIA KEYED SHAFT
D = DAIMLER DT12 XK = CLASS "B" 2 & 4 BOLT PUMP MOUNT
MOUNT WITH ADAPTER XV = 1410 SERIES FLANGE
XY = DIN 5462/150 14
GEAR RATIO (% OF ENGINE)———

——ASSEMBLY ARRANGEMENT
6

~——5SHIFTER TYPE

P = 12V ELEC/ AIR SHIFT
V = AIR SHIFT LESS INSTALLATION KIT

~——LUBRICATION

X = NO PRESSURE LUBE

Figura 21: Tabla de modelo de la TDF Chelsea 489 y DT12-OC (OHE y OV).

Figura 22: Tabla de modelo de la TDF Chelsea 489 y DT12-0OD (OVX).
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489D FMCX-PeXD

BASIC MODEL—

MOUNTING TYPE—
D = DAIMLER DT12
MOUNT WITH ADAPTER

GEAR RATIO (% OF ENGINE)}——

A= 14/39 (68%) Q= 19/34 (151%)
F= 21/37 (108%) R= 22/24(175%)

DESIGNATION
XD = 1.25" (31.8mm) DIA KEYED SHAFT
XK = CLASS "B" 2 & 4 BOLT PUMP MOUNT
XV = 1410 SERIES FLANGE
XY = DIN 5462/150 14

———ASSEMBLY ARRANGEMENT

6
L= 25/34 (140%) S= 24/22 (208%) ——SHIFTER TYPE
P = 12VELEC/ AIR SHIFT
V = AIR SHIFT LESS INSTALLATION KIT
INPUT GEAR DESIGNATOR—
MC = DT12-0D

———LUBRICATION

X = NO PRESSURE LUBE

DETROIT™
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MONTAJE E INSTALACION DE LA TDF INFERIOR CHELSEA

1. Seleccién del Adaptador de la TDF

La TDF inferior Chelsea necesita un adaptador independiente para acoplarla al eje de entrada de la caja.
Este adaptador es diferente para cada variante de caja; ademas, hay uno para TDF inferiores de baja potencia
y otro para las de alta potencia. A continuacion se resumen los adaptadores.

Tabla de Adaptadores de TDF

Salida de la TDF| Caja de cambios | Tipo de TDF  [p/N del Conjunto Adaptador|
Baja Potencia | DC (DHE &DV) 489 329954 Transmission
Baja Potencia | OC (OHE & OV) 489 329932X Input Shaft
Baja Potencia 0D (OVX) 489 329955X
Alta Potencia | DC(DHE&DV) | 823/880/680 330033X ig:;‘;;mo
Alta Potencia | OC (OHE&OV) | 823/880/680 330032X
Alta Potencia 0D (OVX) 823/880/ 680 330034X

Tabla 4: Variantes de adaptador de la TDF inferior Chelsea

El hardware de la TDF inferior DT12 esta disponible a través de su proveedor de piezas Chelsea. El adaptador
de la TDF inferior, que adapta las TDF Chelsea estandar aprobadas, puede suministrarlo su representante de
recambios DTNA.

NOTA: es fundamental utilizar el conjunto adaptador correcto de la TDF inferior: jel uso del adaptador
equivocado puede provocar fallos de las piezas! El adaptador de baja potencia solo debe combinarse con la
TDF de baja potencia, pero el adaptador de alta potencia puede utilizarse con TDF de alta y de baja potencia.

El adaptador y la carcasa de la TDF de baja potencia incorporan elementos disefiados/mecanizados para garantizar
que la clasificacion del adaptador coincida con la de la carcasa de la TDF inferior, como se muestra a continuacion.

Key machined into the corner
of the Adaptor Housing

Recess in edge of PTO Housing l

Figura 23: Poka-yoke entre el adaptador de TDF inferior de baja potencia y la carcasa de la TDF de baja potencia
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2. Esparragos

A continuacion, el detalle de los esparragos y la informacion sobre su instalacion para la TDF inferior
DT12:

Y

67.0 (2.64")

37.0
(1.46”)

30.0
(1.187)

7/16 — 20 UNF threads

Apply blue Loctite 242
(thread lock for anti-vibration )
on this end only M12 x 1.75 UNF threads

Figura 24: Detalles de los esparragos

Install stud into transmission

until 40 mm of stud is exposed Adapter / PTO End

above the transmission 7
mounting surface.
40.0
(1.57”)
Transmission Mounting
Surface
27.0
(1.06)

Figura 25: Informacion de instalacion de los esparragos
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3. Pasadores de Centrado

A continuacion, el detalle de los pasadores de centrado y la informacién sobre su instalacion para la TDF
inferior DT12:

Install dowel pin into transmission.
34.3 mm of the dowel pin will be

above the transmission mounting J Adapter / PTO End
surface

343 Transmission Mounting
(1.357) Surface
10.0
(0.39”)
v

Figura 26: Informacion de instalacion de los esparragos

Instale los esparragos y los pasadores de centrado en la interfaz de la TDF inferior de la caja DT12 segun
el esquema siguiente:

Legend:
® Stud Locations

® Dowel Pin locations

Figura 27: Posiciones de instalacion de esparragos y pasadores de centrado
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4. Instalacion del Adaptador en la TDF y Ajuste del Juego

Siga el procedimiento siguiente para acoplar correctamente el adaptador a la TDF y ajustar el juego.

e Enun banco de trabajo, coloque 1 junta gruesa en el adaptador o en la carcasa de la TDF.
e Acople el adaptador a la carcasa de la TDF con 8 tornillos hexagonales M12 (0,438") y tuercas. Apriete a
54-61 Nm (40-45 |b-ft).
e Con un comparador, mida el juego entre el engranaje de la TDF y el engranaje del adaptador.
e Eljuego aceptable es de 0,15-0,30 mm (0,006"-0,012"). Ver pagina 9 del Manual del Propietario de la TDF.
o Si el juego es inferior a 0,15 mm, repita el montaje y aflada una junta fina. o Si el juego
es superior a 0,30 mm, sustituya la junta gruesa por una fina.

NOTA: el nUmero maximo de juntas permitido entre la carcasa de la TDF y el adaptador es 2.

Figura 28: Medicién del juego entre el adaptador inferior Chelsea y la TDF

e Desmonte el adaptador de la TDF.
e Conserve las juntas utilizadas para obtener el juego correcto.
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5. Instalacion de la Junta y del Adaptador de la TDF
Siga el procedimiento siguiente para instalar correctamente la junta del adaptador de la TDF inferior DT12
entre la caja y el adaptador.

e Empezando con 1 junta fina, coloque la junta del adaptador sobre los esparragos y pasadores.
Asegurese de que el desplazamiento quede hacia la parte trasera de la caja.

Gasket Thickness:
Thin Gasket = 0.25mm (0.010”)
Thick Gasket = 0.51mm (0.020”)

Offset to be towards
the rear of the
transmission.

Figura 29: Instalacién de la junta adaptador/caja de la TDF inferior

e Coloque el adaptador de la TDF de modo que los nervios queden hacia la parte delantera de la caja.

Figura 30: Montaje del adaptador de la TDF inferior en la caja para medir el juego
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Coloque et adaptador de la TDF sobre los esparragos y pasadores. Gire el engranaje del adaptador para que engrane
con el engranaje K1 de la caja.

e Coloque las tuercas autoblocantes con arandelas y apriételas a 40-45 Nm (30-33 Ib-ft) para fijar el adaptador.

e Con un comparador, mida el juego entre el engranaje del adaptador y el engranaje K1 de la caja.
El juego aceptable es de 0,15-0,30 mm (0,006"-0,012").

e Sieljuegoes < 0,175 mm (0,006"), repita el montaje con una junta gruesa.

e Cuando el juego esté dentro de especificacidn, coloque las juntas apartadas al ajustar el juego entre el
adaptador y la TDF en el apartado 4.

e Vuelva a montar la TDF sobre los esparragos, en el adaptador, con las juntas recolocadas anteriormente.
¢ Fije provisionalmente la TDF con 2-3 tuercas autoblocantes.

e Mientras gira el engranaje de entrada de la TDF, introduzca la TDF hasta que su engranaje engrane
con el del adaptador.

e Coloque las tuercas autoblocantes restantes y apriete todas a 75-81 Nm (55-60 Ib-ft).

e Continue la instalacion de la TDF segun la pagina 9 del Manual del Propietario de la TDF Chelsea.
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TDF INFERIORES MUNCIE

Consulte en la tabla siguiente el par maximo permitido para funcionamiento permanente e intermitente.

Max Torque Continuous 200 Ib-ft 350 Ib-ft
Max Torque Intermittent 285 |b-ft 500 Ib-ft
Theoretic Speed ratio (engine to PTO out) 53%-253% 57% -95%
Weight 22 Ib 851b
Shift Concept Dog clutch Dog clutch

Tabla 5: Informacion sobre las variantes de TDF inferior Muncie lanzadas

El nimero de modelo de la TDF Muncie proporciona mucha informacion sobre la TDF y su configuracion en la aplicacién.
Esta informacion incluye:

Tipo de TDF, tipo de montaje / caja para la que esta disefiada
la TDF, relacion de velocidad de la TDF como porcentaje del
régimen del motor

(porcentajes > 100% indican una velocidad de la TDF mayor que la del motor;
porcentajes < 100% indican una velocidad menor), tipo de accionamiento,
disposicién de montaje, tipos de salida, caracteristicas especiales.

Consulte la documentacion de Muncie de las tomas de fuerza series TG y 82 para obtener mas informacion
sobre par y potencia en las distintas relaciones, dimensiones de la TDF y opciones de salida.

NOTAS: la velocidad maxima del eje de salida de las TDF inferiores Muncie es de 2500 rpm.
Velocidades de salida mas altas pueden dafar la TDF y/o los equipos del vehiculo.

Las TDF inferiores Muncie solo estan disponibles en las siguientes variantes DT12:
e DT12-OC (OHE & OV)
e DT12-OD (OVX)
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A continuacion, las tablas de nimero de modelo de las TDF inferiores Muncie para las variantes DT12.

PTO Type
Triple Gear — TG

Mounting
SAE 8-Bolt Std. Mtg. — 8S

Transmission TG Gear Data
DT12 6P or 6/8P 20° PA Spur -U68

TG-8S-U68-04 -P-4-B

Speed Ratio (OC/OHE/OV)

04 — 0.361:1 (53% of Engine)
05— 0.470:1 (69% of Engine)
06 — 0.613:1 (90% of Engine)
07 — 0.724:1 (106% of Engine)
08 — 0.885:1 (130% of Engine)
09 — 0.923:1 (135% of Engine)
12 — 1.170:1 (166% of Engine)

Speed Ratio (OD/OVX)

04 — 0.361:1 (54% of Engine)
05— 0.470:1 (71% of Engine)
06 — 0.613:1 (92% of Engine)
07 — 0.724:1 (109% of Engine)
08 — 0.885:1 (133% of Engine)
09 — 0.923:1 (139% of Engine)
12 — 1.170:1 (170% of Engine)

MODEL NUMBER CONSTRUCTION

B=X
—L Special Features

X — None

Output Types*

B — 1-% Rd. Std.

| — DIN 5462

K — SAE “B” 2- or 4-Bolt
P — SAE “BB” 2- or 4-Bolt

Assembly Arrangement
4

Shifter Type
P — Manual Air (Less Install Kit)

Figura 31: Tabla de modelo de la TDF inferior Muncie TG 8S

MODEL NUMBER CONSTRUCTION
82-85-U68-13-P-4-

PTO Type
8-Bolt 82 Series — 82

Mounting
SAE 8-Bolt Std. Mtg. — 8S

1

Transmission 82 Gear Data
DT12 6 or 6/8P 20° Spur -U68 ——

Speed Ratio (OC/OHE/OV)

09 — 0.93:1 (97% of Engine)
12 — 1.15:1 (120% of Engine)
13 — 1.33:1 (138% of Engine)
15 — 1.50:1 (151% of Engine)
19 — 1.89:1 (185% of Engine)

Speed Ratio (OD/OVX)

09 — 0.93:1 (99% of Engine)
12 — 1.15:1 (123% of Engine)
13 — 1.33:1 (142% of Engine)
15 — 1.50:1 (155% of Engine)
19 — 1.89:1 (190% of Engine)

Special Features

X — None
Output Types

E — SAE“C”

| — DIN 5462

Assembly Arrangement
4

Shifter Type
P — Manual Air (less Install Kit) Air

Figura 32: Tabla de modelo de la TDF inferior Muncie 82 8S
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MONTAJE E INSTALACION DE LA TDF INFERIOR MUNCIE

1. Seleccion del Adaptador de la TDF

La TDF inferior Muncie necesita un adaptador independiente para acoplarla al eje de entrada de la caja.
Este adaptador es diferente para cada variante de caja. A continuacién se resumen los adaptadores.

Transmission Adapter Adapter Gear P/N
DC (DHE & DV) Mo option available N/A
OC (OHE & QV) 40TAB4TY 05TB4697

0D (OVX) 40TAB480 05764698

Tabla 6: Variantes de adaptador de la TDF inferior Muncie

El hardware y los kits de instalacion de la TDF inferior DT12 estan disponibles a través de su proveedor
de piezas Muncie Power.

2. Instalacion del Adaptador en la Caja

Siga el procedimiento siguiente para acoplar correctamente el adaptador de la TDF a la caja DT12.
e Vacie el fluido de la caja retirando el tapén de vaciado. Mida la cantidad extraida si no se va a reutilizar.

e Retire la tapa y la junta de la abertura de la TDF inferior de la caja. Estos componentes NO se
reutilizaran.

e Localice los 2 pasadores de centrado del kit de instalacion e instalelos en las posiciones de las 6 y las 12
del adaptador.

lllll
P

Figura 33: Instalacion de los pasadores de centrado en el adaptador de la TDF inferior Muncie
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Aplique una fina capa de aceite de transmision homologado en ambas caras de la junta que se instalara
entre la caja y el adaptador; esto ayudara a mantenerla en su sitio durante la instalacion.

Instale el adaptador en la caja utilizando la junta mas gruesa (0,020") incluida en el kit y apriete los 8
tornillos M12x30 a 50 Ib-ft (68 N-m).

0.010" - 13M35151
0.020" - 13M35152

¥ / (Helical gear should
I/ be on right side)

éé, _"; "lll_
é; Torgue to 50 fi.lbs. (8 places)

Figura 34: Instalacion del adaptador de la TDF inferior Muncie en la caja

Mida el juego entre los engranajes del adaptador y de la caja. El juego correcto debe ser de
0,006"-0,012" (0,15-0,30 mm). Ajustelo si es necesario con una segunda junta. Hay disponible una junta
mas fina, de 0,010" (0,25 mm), mostrada en la Figura 35. Hay juntas adicionales disponibles a través de
su proveedor Muncie Power.

A continuacion, prepare la TDF para su instalacion en el adaptador.

o Para las TDF serie TG, utilice el kit de esparragos 20MK8801, que incluye 6 tornillos, 2 esparragos y tuercas,
y 8 arandelas de presion. Deben utilizarse arandelas de presion en cada fijacion (8 puntos).

o Para las TDF serie 82 (excepto relaciones 15y 19), utilice el kit de esparragos 20MK8815, que incluye 8
esparragos y tuercas y 8 arandelas de presién.

o Para las TDF serie 82 (con relacién 15 o 19), utilice el kit de esparragos 20MK8817, similar al
20MK8815, pero con esparragos mas largos para alojar el separador necesario.
Monte la TDF en el adaptador.

o Utilice la junta con borde moldeado entre el adaptador y la TDF, o entre el adaptador y
las placas separadoras necesarias para la instalacién de la TDF.

o No es necesario medir el juego entre la TDF y el adaptador si no se utilizan separadores
entre ambos componentes. Si se utiliza un suplemento, la especificacién de juego entre los
engranajes de la TDF y del adaptador es de 0,006"-0,012" (0,15-0,30 mm).

o Apriete los tornillos (serie TG) o las tuercas (serie 82) a 50 Ib-ft (68 N-m)
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NOTA: es fundamental utilizar la junta con borde moldeado contra el adaptador de la TDF; jde lo
contrario pueden producirse fugas de aceite!

TG Series, 82 Series 05 - 13 ratios 82 Series 15 and 19 ratios only
Setting backlash between PTO and adapter NOT required Backlash must be set between PTO and adapter!

Edge molded gasket P/M 13765089
Used between adapter and spacer

Spacer (2 usad on 8285-UBB15,
1 used on 8283-UGS19)

Edge molded gasket - P/N 13TE5089
Measuring backlash not required

Paper gasket

Figura 35: Instalacién de la TDF Muncie en el adaptador y en la caja

NOTA: consulte el Manual del Operador de la TDF Muncie, IN84-03, para mas detalles de instalacion,
instrucciones del kit de activacion e informacion de garantia y mantenimiento.

REPARTO DE POTENCIA DE LAS TDF

El término reparto de potencia de las TDF se refiere al funcionamiento simultaneo de las TDF trasera e inferior.
Durante el funcionamiento simultaneo, la distribucion maxima de la carga de par entre las TDF debe cumplir
las siguientes condiciones limite:

Par Max. Continuo = 525 Ib-ft Par
Max. Intermitente = 750 Ib-ft

La definicion de “Par Intermitente” es la siguiente:

Par maximo durante 1,5 minutos en un ciclo de 15 minutos.

Intermittent cycle over time [min]

ﬂ F Intermittent Torque
ol
| |

Continuous Torque

Figura 36: Sefal de par que muestra el par intermitente frente al continuo
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REQUISITOS DE SOPORTE PARA TDF DE MONTAJE INFERIOR

Debe utilizarse un soporte para la TDF inferior si se cumple cualquiera de las dos condiciones siguientes:

1. El peso combinado de la bomba, los racores y las mangueras supera 40 Ib (18,1 kg)

2. La longitud combinada de la TDF y la bomba es de 18 pulgadas o mas, desde el eje de la TDF hasta el
extremo de la bomba.

| 218" l

Figura 37: Requisito de longitud combinada para el soporte de la TDF inferior

NOTA: el soporte debe instalarse sin el peso de la bomba montada, para evitar esfuerzos adicionales en el
montaje de la TDF y en la interfaz caja-TDF inferior.

Mangueras Hidraulicas

Para reducir el impacto del peso de las mangueras sobre el conjunto de la TDF, DEBEN instalarse soportes para las mangueras.

La distancia minima entre el racor de la bomba y el primer soporte es de aproximadamente 2 pies (~600 mm).
Los soportes instalados demasiado cerca de la bomba hidraulica pueden provocar esfuerzos adicionales.

Ademas, es OBLIGATORIO utilizar soportes para las conexiones del aceite hidraulico, etc., una vez que se
alejen de la bomba o de la conexidon de la TDF, como se ha descrito.

NOTA: el soporte mencionado estara disponible a través de DTNA en el futuro. Se facilitara informacién
adicional en una actualizacion posterior.

A continuacion, un ejemplo de soporte para montar la TDF inferior en la carcasa intermedia de la caja DT12.
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Support brackets can be mounted to the mid housing OR

the rear housing, but not a combination of both locations.

Figura 39: Posiciones de los resaltes de fijacion del soporte de la TDF inferior
El tamafio y el paso de rosca requeridos para los tornillos del soporte de la TDF inferior son M10 x 25. La
profundidad de la rosca en el orificio del bloque es de 25 mm y la profundidad de taladrado, de 30 mm.

A continuacion, las dimensiones de la carcasa intermedia de la DT12 si se necesita un soporte. Los orificios de
fijacion disponibles estan resaltados en rojo
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Figura 40: Dimensiones de la carcasa intermedia (en mm) para el soporte de la TDF inferior

A continuacion, las dimensiones de la carcasa trasera de la DT12 si se necesita un soporte. Los orificios de
fijacion disponibles estan resaltados en rojo

i II: o
60 i SRS AN / 7y B0
188 L0120 L3
SIDE PTO Al
MOUNTE | 1 ; EE 1% ©),
S

_— =

73
1% REARVIEW-WITH REAR PTO

Figura 41: Dimensiones de la carcasa trasera (en mm) para el soporte de la TDF inferior
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Algunos ejemplos de soportes reales de TDF inferior:

Figura 43: Soporte real de TDF inferior, foto 2

La pieza de acoplamiento a la conexion de 90 grados de la bomba de la TDF inferior mostrada en las fotos
también debe apoyarse.
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FRECUENCIAS DE RESONANCIA Y VELOCIDADES DE FUNCIONAMIENTO DE LA TDF

Ademas de la excitacion torsional del sistema por la combustion del motor o los ejes cardan, la frecuencia de
resonancia del sistema es también un aspecto critico. Para evitar condiciones de funcionamiento criticas y/o dafios en
los componentes de la cadena cinematica, el régimen de funcionamiento de la TDF debe mantenerse alejado de las
frecuencias naturales. El par recomendado de la TDF segun el régimen del motor se muestra en el grafico siguiente.

Recommended PTO Torque

600
Chelsea 823
500
400
& Chelsea 880/ Muncie 82
2
(0]
300
§ Chelsea 680
o
}_
200
Chelsea 489
100
0
600 800 1000 1200 1400 1600 1800

Engine Speed (rpm)
Figura 44: Par recomendado de la TDF inferior segtn el régimen del motor y el tipo de TDF
Para evitar resonancias y ruidos molestos en aplicaciones de par elevado, se recomienda utilizar la TDF por
encima de 900 rpm del motor.

Ademas de las recomendaciones de par maximo de salida indicadas, una configuracion correcta de la TDF
también debe mantener las velocidades de salida por debajo del limite maximo del fabricante de la TDF.

NOTAS: la velocidad maxima del eje de salida de las TDF inferiores Chelsea es de 2000 rpm. (Si se
necesitan velocidades mayores, se requiere aprobacion especial directamente de Chelsea.)
La velocidad méaxima del eje de salida de una TDF inferior Muncie es de 2500 rpm.
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INSTALACION DEL EJE CARDAN DE LA TDF

El par maximo solo puede aplicarse si el funcionamiento esta totalmente libre de oscilaciones y golpes. Para
mantener la excitaciéon lo mas baja posible, deben cumplirse los siguientes requisitos.

o Bending angles oy = 0z / Ao = 217

o Both driveshaft joint in one plang

worect Ingtaliation; both foints in one plene

Wrong |eind inatalation

o Drive shaft installation; either Z - or W - pattern

d

e

Figura 45: Requisitos de angulo de instalacion del eje cardan

En el caso de una instalacién tridimensional del eje cardan, cuando las lineas de los ejes de entrada y salida se
cruzan con desplazamiento (casos combinados de patrén Z y W), deben cumplirse las siguientes condiciones
para evitar una excitacién adicional.

o Bending angies By =0, / AR = £1°

o The inner driveshaft joint forks have to be
twisted until they in the planes A and B.

Figura 46: Requisitos de angulo de instalacion del eje cardan en 2 planos
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En cualquiera de las configuraciones de angulo anteriores, si no puede evitarse un angulo de flexién del
cardan > 6°, siga las instrucciones siguientes para angulos de flexion de junta grandes.

ANGULOS DE FLEXION DE LAS JUNTAS

Ademas del patrén de instalacion del eje cardan, el angulo de flexion de la junta influye notablemente en la aceleracién
del cardan y en la carga de par dinamico adicional. El requisito de angulo de flexion minimo se muestra a continuacion.

A minimum bending angle of 1° is required.

2
¥

Figura 47: Requisito de angulo de flexién minimo

Con angulos de flexién > 6°, la carga maxima de par de la TDF debe reducirse segun la figura siguiente.

Shaft Angle Torque Factor

Torque Factor (degrees) |(1.00 = 100% torgue)
(1.00 = 100% torque) 1 1.00
1.20 2 1.00
3 1.00
o — 4 1.00
\ 5 1.00
S 6 1.00
0.80 e 7 0.89
\\-.\ 8 0.78
050 N 9 0.71
~ 10 0.64
il 11 0.59
0.40 Te——— 12 0.54
B 13 0.50
G 14 0.46
15 0.44
16 0.41
0.00 17 0.39
a 3 10 15 20 18 0.37
Shaft Angle 13 0.35
20 0.32

Figura 48: Reduccion de par con angulos de flexién > 6 grados.
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CARGA DE CHOQUE (PAR DINAMICO)

El par maximo solo puede aplicarse si el funcionamiento esta totalmente libre de oscilaciones y golpes. El
par dinamico o carga de choque varia segun la aplicacion, pero el sistema debe dimensionarse y
configurarse para soportar la mayor combinacion de par estatico mas dinamico.

El siguiente resumen es solo un ejemplo; compruebe que su aplicacidén cumpla el factor dinamico
adecuado.

El par de funcionamiento mas la sobrecarga de choque DEBE ser inferior al limite de par de la TDF.

Concrete Mixer High Pressure Rinsing Truck
Fire Truck Mud Sweeper
Vane/Ratation Pump High Pressure Pump
Rotational compressor
Torque
Ft-Lb (N-m) Tipper Pum Refuse / Garbage Truck
ep p g
Cable Winch (hydraulic) Snow & Ice Truck
Cable Winch (mechanical) Power Sweeper
Small Reefer Pumps Concrete Pump
Smiall Hydrostatic Drives Rotational Compressor

High Pressure Piston Pump

v

1 2 Shock Factor
Figura 49: Factor de carga de choque de la TDF
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Registro de Cambios de Ingenieria
Contenido Técnico /
|Responsable de la Publicacion| Rey. n® |Fecha de Rev. |Descripcidn de las Revisiones

C. Grissom RO1 120CT16 | Publicacion inicial.

Se afadieron notas a las configuraciones de TDF 1y 2. Se afiadio
la Figura 5 con la opcién n° 2 instalada en el camién. Se

C.Grissom R02 270CT16 | actualizaron los pares de la instalacion del kit de brida Spicer. Se

modificaron los pares para mostrar primero las unidades inglesas.
Se aclaré la redaccioén de la Tabla 1.

. Se actualizd el pie de pagina y se afiadié una nota sobre la
C.Grissom RO3 07DEC16 parametrizacién del CPC para cada configuracién ofrecida.
C.Grissom R04 19DEC16 Se corrigio el sentido de giro de la TDF en la pagina 7.

. Se corrigi6 el requisito angular del eje cardan de la TDF en la
C.Grissom ROS 23JANT7 pagina 6; se aclard la redaccion de split low/high en la pagina 9.

. Se modificé el nombre del documento, se reviso la informacién técnica de
C.Grissom ROG 08APR17 la pagina 7, incluido el sentido de giro, y se afiadio la Tabla 2 en la pagina 9.
C.Grissom R0O7 03MAY17 Se actualizd/insertd/rotuld la Figura 9 de la pagina 7.
C.Grissom RO8 19MAY17 [Se afadid una nota en la pagina 7 sobre el sentido de entrada de la bomba
C.Grissom R09 250CT17 | Se actualizaron las Figuras 9y 10.

Se insertaron 2 nuevas configuraciones de TDF (n° 3 y n°® 4) con
su informacion y se renumeraron las existentes como n® 5y n° 6;
C.Grissom R10 16APR18 se elimind la Tabla 1 anterior, se inserté una nueva Tabla 1y se
insertd y modifico la redaccion del apartado de calculo de la
velocidad de salida de la TDF.
Se afadieron los nimeros de pieza de los kits de preparacion de

. la TDF trasera, se aclararon los ejemplos de calculo de la

C.Grissom R11 10JUL20 | ei0cidad de la TDF tras la Tabla 2 y se afladio todo el apartado de
TDF lateral para la nueva opcidn de las cajas de 2020.
Se cambié toda la redaccion de TDF lateral por TDF inferior. Se
C.Grissom R12 31MAR21 |actualizaron las relaciones de la Tabla 2. Se afiadié informacion de
la TDF inferior Muncie.
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